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"Nu ar dina dagar riknade, forsjivel”

Erik Térnlund, "Flottningen dér aldrig’. Béckflottningens avveckling efter Ume-
och Vindeldlven 1945—70, Diss, Umea Studies in Economic History Nr 27/2002,
Umea 2002. 292 s.

Titeln pa Erik Térnlunds doktorsavhandling ”Flottningen dér” aldrig &r, nir vi vet
hur det gick for flottningen, minst sagt motségelsefull. Titeln dr ett citat fran en
av aktorerna som i ett tidigt skede uttalade sig pa detta tvirsikra sitt. Men som
vi vet dog flottningen, dven om det dréjde. I de tva dlvar som Térnlund studerar,
Vindelidlven och Umeilven, upphérde flottningen 1976 respektive 1980. Vid
denna tid var f6r Svrigt néstan alla flottleder nedlagda i Sverige. Nir flottningen
i Klarilven upphorde 1991 gick en nistan 150-arig epok i graven.

Kanske ldmpar sig avhandlingstitelns pastaende bittre om vi ser till det int-
resse som flottningen rént bland geografer och historiker, och har inom kultur-
miljovarden. Flottningens minnesmirken i landskapet inventeras och det férs en
bevarandediskussion. Flera museer skildrar dessutom flottningens historia och
materiella kulturarv. Flottningen utgdr ett visentligt inslag i bilden av det svenska
industrisamhillet, ett samhille dir de inre och norra delarna av landet var befol-
kat, ldnearbetet var tungt och riskabelt och utférdes av vaghalsiga mén.

Flottningen som symbol fér det gamla industrisamhillet &r nu inte Térnlunds
forskningsproblem, ej heller konstruktionen och bilden av den hégindustriella
epokens manlighet. Hans forskningsuppgift dr snarare att beskriva och foérklara
flottningens avveckling, och da i forsta hand nedlaggningen av backflottningen i
Ume- och Vindelilven artiondena efter andra virldskriget (1945—-1970). Med sitt
fokus pa bickflottningen tillfér Térnlund ny kunskap inom ett filt som tidigare
studerats utifran huvudflottlederna.

Avhandlingens fokus, teori och metod

Térnlund undersdker biackflottningens avveckling i de tva visterbottniska dlv-
systemen® perioden fére huvudflottledernas nedliggning. Han beskriver forlop-
pet och understker drivkrafterna bakom avvecklingen. Till skillnad fran, och i
polemik med, andra forskare? intresserar han sig for de interna drivkrafterna.
Med det menas flottningens inneboende svagheter, vilka hir ir liktydliga med
skogsstrukturen (skogsravarans dimensioner och fraktstricka) och arbetskraften
(tillgdng, 16n och arbetsproduktivitet). Yttre drivkrafter dr inte oviktiga, men

1. 2000 av 2 790 flottledskilometer i de bada dlvsystemen ar 1951. Térnlund, s 19.
2. Sarskilt Nils Eklund, Flottningens forédndrade villkor, Uppsala 1991.
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enligt Térnlund fick de betydelse férst nir de inre svagheterna fran slutet av
fyrtiotalet hade blivit patagliga.

Det "icke-agrara suget” har en central roll i analysen. Begreppet ar hamtat fran
Dan Bicklund och avser den stora efterfragan pa arbetskraft och 16nestegring-
arna i andra niringar artiondena efter 1945.3 Detta "sug” lockade enskilda och
familjer som levde under osikra villkor i ett traditionellt kombinationsjordbruk
att bryta upp och soka sig till arbetsplatser som erbjéd aret-runt-anstillningar
och hogre 1oner. Flyttlassen gick till industriorter lings Norrlandskusten eller
langre séderut. Manga min fick ocksa tryggare jobb nir vattenkraftverken bygg-
des ut i Norrland. Smabruken, som till stérsta delen skdttes av kvinnor och barn,
var en forsikring mot umbiranden, en grundtrygghet i en osiker tillvaro dir
olika sysslor kombinerades fér att ge familjerna en driglig forsdrjning. Kombina-
tionsjordbruken gav i bista fall mat och husrum, men ocksé hart arbete och um-
béranden. De vuxna ménnen skiftade mellan arbeten i skogen, flottningen,
industrin och jordbruket. Med andra férsériningsalternativ 6vergav manga denna
forsorjningsform och sokte sig till bittre betalda arbeten pa andra hall.

Yttre drivkrafter utéver det "icke-agrara suget” innefattar lastbilarnas tekniska
utveckling, deras tillatna axeltryck, vignitets lingd och prestanda samt vatten-
kraftens utbyggnad i dlvarna. Dessa beaktas, men undersoks inte nirmare.

Foérsta delen av avhandlingen skildrar flottningen fram till bérjan av 1g940-talet
och bygger pa litteratur och statliga utredningar. I den andra delen, som behand-
lar perioden efter andra virldskriget fram till avvecklingen, har Térnlund utnytt-
jat en stor mingd handlingar i Umea flottningsférenings arkiv. En annan viktig
kallkategori 4r mantalslingder. De anvinds i en lokalundersékning dir arbetskraf-
tens socioekonomiska status kartliggs inom ett mindre omrade, 17 mil fran kusten.

Térnlund avgrinsar den empiriska undersékningen av backflottningen i forsta
hand till perioden 1945-1960. Den forsta undersdkningen tar sikte pa skogs-
strukturens fériandring, det vill sdga tillgangen pa skogsravara av olika dimensio-
ner. Just timmerdimensionerna intar en central plats i analysen. De stills i rela-
tion till flottningskostnaderna, fordelade pa olika poster, i backflottningen.

Den andra empiriska undersckningen giller tillgangen pa och rekryteringen av
arbetskraft samt l6neutvecklingen i flottningen férdelade pa olika socioekono-
miska grupper. Det tredje Térnlund underséker ir investeringarna i bickflott-
ningen och arbetsproduktivitetens férindringar i olika flottleder. Den fjirde em-
piriska undersdkning har formen av en tidsgeografisk beskrivning av avvecklingen
langs de bada flottlederna, det vill sidga vilka biflottleder som férst avvecklades
och vilka som lidngst utnyttjades som flottleder. Avvecklingsférloppet forklaras i
forsta hand av arbetsproduktiviteten och kostnadsnivan i olika biflottleder.
Térnlund bortser hir inte fran andra faktorer som avstandet till skiljen och indu-

3. Dan Bicklund, I industrisamhdillets utkant. Smdbrukens omvandling i Lappmarken 1870-1970, s
198ff. Umea 1988.
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strier, viignitet och lastbilarnas méjligheter att till en rimlig kostnad ta sig fram
till timmerupplagen i skogarna. Han visar att avvecklingen bérjade narmast indu-
strierna ute vid kusten, det vill siga dir vignitet var mest utbyggt.

Avhandlingen ir till sin karaktir i huvudsak empirisk men vigleds av ett teore-
tiskt ramverk. For det foérsta ser Térnlund flottningen som ett sociotekniskt sys-
tem, det vill séiga som socialt konstruerat och i sin uppbyggnad och féridndring
paverkat av en rad faktorer. Systemansatsen anvinds dock inte sirskilt aktivt i
avhandlingen. Han 4r ocksa tveksam till att se flottningen som ett stort tekniskt
system (LTS) i Thomas P Hughes anda.#+ Forklaringen ir svarigheterna att anligga
det helhetsperspektiv som krivs. Forfattaren viljer istillet att koncentrera sig pa
att "identifiera och undersoka delarna” i biackflottningens avvecklingsprocess.

Avhandlingens teoretiska ramverk utgdrs snarare av den neoklassiska ekono-
miska teorin. Dess grundantaganden om jamvikten mellan utbud och efterfragan,
att priset bestims av marginalkostnaderna, att aktdrerna handlar rationellt och
stravar efter att maximera sin nytta forklarar Térnlunds avgrinsningar, val av fra-
gestillningar och undersdkningsvariabler. Intresset for transportkostnaderna
motiveras med hinvisning till denna teori. Diremot tonar Térnlund ner betydel-
sen av institutionella forhdllanden. Lagar, reglementen och informella spelregler
har en underordnad roll i analysen. Aven aktérerna, flottningsintressenterna,
spelar en perifer roll. Istillet betonas “allminna samhillsférindringar” och
kostnadernas fordelning och fériandring 6ver tid.

Flottningsforeningen, dess intressenter liksom minniskorna som arbetade i
flottningen aterfinns dock i Térnlunds studie men ses inte som aktérer som drev
egna intressen i strid med andra aktérer. Aktérerna dr, menar Tornlund i direkt
polemik med Nils Eklund (1991), svara att urskilja eftersom de kan upptrida i
olika skepnader och konstellationer. Nyttomaximeringen gynnades av ett nira
samarbete inom flottningsféreningen.

Ytterligare en inspirationskilla dr den historiska ekologin, som studerar sam-
spelet mellan natur och ménsklig kultur. Denna ansats innebir att intresset riktas
mot timmerdimensionernas férindring efterhand som timmergrinsen flyttade
norrut. Arbetskostnaderna steg och andelen sjunktimmer 6kade med klenare och
kirnfattigare timmer. Detta fick avgérande betydelse for transportkostnaderna.

Undersokningens huvudresultat

Avvecklingen av biflottledernas var i huvudsak avslutad med 1960-talet medan
huvudflottlederna utnyttjades som transportleder ytterligare ett artionde. Av-
vecklingen skedde i ett samspel mellan interna och externa drivkrafter. Bland de
interna lagger Tornlund stor vikt vid skogsstrukturen. Minskade timmerdimen-
sioner drev upp sjunkningsprocenten, vilket tvingade fram en omfattande och dyr

4. For en beskrivning, se t ex Pir Blomqvist & Arne Kaijser (red), Den konstruerade véirlden. Tek-
niska system i historiskt perspektiv, Stockholm 1998.
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barkning. Barkningskostnaderna kunde uppga till halva flottningskostnaden. Till
detta kom det "icke-agrara suget” som ledde till arbetskraftsbrist och en kraftig
l6nestegring. Arbetskostnaden per utflottad kubikmeter steg fran slutet av 1930-
talet och tio ar framat med 65 procent. I bérjan av 1g50-talet kom ytterligare en
kraftig 6kning. Skogsbolagen svarade med att férlinga arbetssisongen i skogen
genom skogsvard och lingre huggningsperioder. Aldre arbetskraft rekryterades
nir de "unga, starka och viga” inte lingre "attraherades” (s 247). Svarflottade
biflottleder avvecklades.

For att mota arbetskraftsbristen och de stigande arbetskostnaderna valde
flottningsférningen i den forsta fasen (1945-1950) att investera i dyrflottade le-
der. Térnlund belégger ett starkt samband mellan investeringar och utflottnings-
kostnad. Annu saknades alternativ till flottningen. Darfér rensade och ritade
flottningsintressenterna bickarna med bandtraktorer och gravskopor. Arbetspro-
duktiviteten steg. Fran bérjan av 1g50-talet mattades investeringarna i biflott-
lederna medan avvecklingen inleddes i de nedre delarna av de bada dlvarna, det
vill séiga inom en 1o-mila region. Hir kunde lastbilarna litt ta 6ver frakterna ner
till industrierna. Aven lingre norrut, 6ver 20 mil fran dlvmynningarna, ersattes
bickflottningen av lastbilstransporter. Timret kérdes hir dock fram till huvud-
flottlederna. I mellanzonen inom 10—20 mil fran kusten skedde avvecklingen av
bickflottlederna forst ett artionde senare. Fran bérjan av sextiotalet skt ned-
laggningen av bickflottningen fart pa allvar.

Avvecklingsbesluten fattades kollektivt inom flottningsforeningen utifran
uppgifter om var skogsravaran lag, vem som dgde och utnyttjade den, timrets di-
mensioner och anvindning (massaved eller sigtimmer) samt biflottledernas behov
av upprustning. Nir timmerdimensionerna sjonk och lénerna steg blev lastbils-
transporterna ett béttre och billigare alternativ. 1960 hade vigarna och lastbi-
larna forbéttrats i den grad att ytterligare investeringar i biflottlederna inte
langre var ett ekonomiskt rationellt alternativ. Bickflottningen med sina natur-
givna forutsittningar har sina tekniska begrisningar. Lastbilarna forsags ddremot
med starkare motorer, fler axlar och slidp. Skogsbilvigar byggdes och dispenser
gavs av linsstyrelsen for frakter med hégre axeltryck dn det tillatna. P4 sa vis
dkade frakttonnaget och stérre mingder kunde till en allt ligre kostnad fraktas
ut ur skogarna. 1967 héjdes det tillatna axeltrycket pa allmidnna vigar till dtta
istillet fér som tidigare sex ton. Nu var det fritt fram {6r lastbilarna.

Fortjdnster och tveksamheter

Tornlunds doktorsavhandling 4r i mitt tycke vil genomférd med intressanta tolk-
ningar och slutsatser som férdjupar var férstaelse for férloppet och drivkrafterna
bakom avvecklingen. Han presenterar en komplicerad och mangsidig bild av
avvecklingsprocessen. Han behirskar sitt forskningsfilt och de metoder han ut-
nyttjar. Avhandlingen tillfér ny intressant kunskap, inte bara om flottningens
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komplicerade avvecklingsprocess utan dven om teknikutvecklingen och villkoren
fér manniskor som levde pa den norrldndska landsbygden éartiondena nirmast
efter andra virldskriget. Han kan pa goda grunder korrigera eller avvisa andra
tolkningar av avvecklingsprocessen.

Sprakligt 4r avhandlingen vilformulerad. Den tidsgeografiska undersékningen
i kapitel 7 &r sdrskilt intressant och vil genomférd, liksom studien av arbetspro-
duktiviteten i kapitel 9. Den statistiska bearbetningen haller hog niva och ger
stadga och precision 4t undersékningen.

Den anmirkning som kan riktas mot studien berér frimst valet av teori, som i
nagon man begrinsar perspektiv och slutsatser. Avvecklingen bestims av aktérer-
nas ekonomiskt rationella val utifrdn den information de har om kostnaderna i
samtiden. Som lisare férvintar man sig en diskussion av hur lasta flottningsint-
ressenterna (skogsbolagen) kan ha varit av tidigare fattade beslut om till exempel
investeringar, skogskdp, arbetskraftsrekrytering. Aldre beslut, varderingar och
traditioner har foga betydelse i tolkningen. Anda 4gnas nistan tre kapitel i av-
handlingen (kap 3, 4 och 5) at perioden fore 1945. Vilken trighet, for att lana ett
ord som anvinds av forskare med en socioteknisk ansats, kan ha funnits i
flottningens infrasystem? Térnlund hade kunnat diskutera betydelsen av tidigare
fattade beslut som gett ett system som aktdrerna efter 1945 hade att hantera och
som av en rad skil, inte bara ekonomiska och tekniska, var svara att foriandra.

Den neoklassiska teorin férutsitter att besluten fattas av rationella aktdrer
med tillgang till samma information. Flottningsintressenterna (ett tjugotal i slu-
tet av 1940-talet och ett tiotal 4r 1960) var inte lika stora och inflytelserika. Ef-
tersom Térnlund inte har studerat de enskilda intressenternas arkiv kan det inte
uteslutas att de stora intressenterna, i férsta hand Doménverket och SCA, gjorde
egna utredningar nir de skulle ta stéllning till investeringar och nedldggningar.
Hade verkligen alla intressenter samma mdjligheter att fatta rationella beslut?
Om det inte gar att beligga konflikter mellan intressenterna utifran de arkiv som
studerats kan det inte uteslutas att framférallt Doménverket som stor skogsigare
hade delvis andra intressen &n industribolagen. Skogskdparna, sagverken och
massaindustrierna, var ju starkt beroende av Dominverkets timmer, dven om de
delvis hade egna skogar och kunde képa poster av skogsbénder. Den alternativa
timmermarknaden var starkt begrinsad vilket bér ha minskat pressen pa Domin-
verket att stddja en vergang till lastbilstransporter. Sa ldnge timmeruppképarna
betalade for de stigande flottningskostnaderna fanns inga starkare skil fér Do-
minverket att stilla sig bakom nedliggning. Vilken press kunde bolagen sitta pa
Dominverket och andra skogsigare att stédja en 6vergang till andra transport-
sitt? De enskilda aktérerna, skogsindustrierna och skogsigarna, kunde ha varit
virda en nirmare studie utifran de egna arkiven.

Eftersom Térnlund tonar ner aktdrernas roll och eventuella intressekonflikter
i en si pass genomgripande omstillningsprocess ér det férvanande att han samti-
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digt vill se flottningen som ett sociotekniskt system. Systembyggarna borde da
ocksa ha getts en mer framtradande plats i analysen. I férldngningen ligger fragan
om kostnaderna i relation till bolagens intikter, det vill siga hela det integrerade
trivarusystemet fran huggningen i skogen fram till kunden. Priset pa slutproduk-
terna, det vill siga vad skogsbolagen tjinade pa sin verksamhet, kan inte vara
oviktigt i sammanhanget. Om priset pa skogsravaran steg utan en motsvarande
hoéjning av forsiljningspriset och/eller kostnadsreduktion i féridlingsledet bor
det funnits ett klart intresse att pressa kostnaderna i de tidigare leden, i hugg-
ningen och flottningen. Férklaras investeringar i och nedliggningar av biflottleder
under perioden 1945-1950 kanske i férsta hand av en prispress eller oférindrade
priser pa slutprodukterna? Skilde sig vinstutvecklingen dessutom fér olika intres-
senter sasom sagverk, massa- och pappersforetag? Det finns skil att viga in intik-
ter och vinster hos olika flottningsintressenter i analysen for att forsta férloppet.

Givetvis hade detta gett en 4n stérre forskningsuppgift men det dr svart att
komma ifran att flottningens avveckling dven bér ha bestdmts av bolagens intik-
ter och vinster liksom fér Gvrigt av priset pa alternativa transportsitt.

Barkningen #r ett annat viktigt tema som borde ha diskuterats nagot ytterli-
gare. Barkningen var inget nytt arbetsmoment i skogsbruket fran 1940-talet. Tim-
ret barkades i dldre tid i anslutning till huggningen. Det nya var att bolagen fran
1g930-talets slut forsokte reducera kostnaderna samtidigt som andelen klen-
timmer steg. Férsoken att flotta obarkat klentimmer slog inte vil ut. Snarare bér
det ha fordyrat flottningen genom mer sjunktimmer och merarbete att rensa
bickarna. Skogsbolagen lastade delvis 6ver ansvaret pa flottningsféreningen och
flottarna istillet for att betala huggarna for att barka i skogen. Kan inte det ha
skapat intressekonflikter? Vilka alternativa barkningsmetoder prévades fér 6v-
rigt i Ume- och Vindeldlven? I vilken grad provades fldckbarkning och i vilken
utstrickning anvindes barkmaskiner vid uppldggningsplatserna?s Var en ratio-
nellt organiserad och kostnadseffektiv maskinbarkning kanske méijlig forst nir
den utférdes vid fabrikerna, det vill siga nir det fanns barkmaskiner som var
anpassade till fabrikernas storskaliga hantering? Férst da kan det ha varit ekono-
miskt rationellt att dverga till lastbilstransporter av obarkat timmer. De sma
barkmaskinerna ute i filt 16ste aldrig problemet.

Avslutning

I manga skogsbygder lever minnet av en tid da bickar och dlvar under var och
férsommar var arbetsplatser fér djirva min. Vissa beklagar att flottningen av-
vecklades och emellanat hojs roster for att, bade ur miljdsynpunkt och av kost-
nadsskil, ateruppta flottningen i dlvarna. Erik Térnlund har i sin avhandling

5. Jmf Sven Rydberg (red), Stromkarlarna. En etnologisk skildring av flottare i Daldlvsomrddet, Fa-
lun 1984, s 124f; Jonny Hjelm, Skogsarbetaren och motorsdgen. En studie av arbetsliv och teknisk férdnd-
ring, Lund 1991, s 55ff.
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skildrat avvecklingens historisk-geografiska férlopp i tva dlvar och visat att beslu-
ten fattades pa ekonomiska grunder. Bickflottningen blev ett for skogsbolagen
ekonomiskt oférdelaktigt transportalternativ i en tid nir arbetslénerna steg, vi-
garna byggdes ut och lastbilarna blev stérre och starkare. Avhandlingen ger dess-
utom en god inblick i livsférhallandena i det inre av Norrland och samspelet mel-

lan minniska och natur.

Maths Isacson ™

* Fakultetsopponent





