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Svenska kolar i transocean linjetrafik

Berit Larsson, Svenska varor pd svenska kolar. Staten, industrialiseringen och
linjesjofartens framuviixt i Sverige 18g9o—1925, Diss, Meddelanden fran Ekonomisk-
historiska institutionen vid Goteborgs universitet 8o, Géteborg 2000. 311 s.

Under 18o0-talets senare hilft upplevde den internationella sjéfarten en rask
tillvixtperiod. Det globala fartygstonnaget fyrdubblades mellan 1850 och férsta
virldskriget, och sjétransporterna vixte dnnu snabbare — &versiktliga berik-
ningar pekar pa att den totala maritima transportkapaciteten blev 1o ganger
stérre mellan 1870 och 1913. Det var alltsa friga om en riktig transportrevo-
lution, men det handlade inte bara om en kvantitativ tillvixt, utan samtidigt
skedde dven stora kvalitativa férindringar. Det gillde inte endast den tekniska
transitionen fran segel till anga, utan dven uppkomsten av nya trafikformer, utbu-
det av nya tjinster, sasom reguljir linjetrafik med fasta tidtabeller och stora och
bekvima passagerarfartyg.

Denna stora transformation har, inte ovintat, varit ett centralt tema for sjo-
fartshistoriker. Detta giller sirskilt den nya “skolan” som startade aren kring
1980, vilken har lett till ett kraftigt uppsving i maritimhistorisk forskning, sir-
skilt med en ekonomisk-historisk inriktning. Sarskilt livaktiga har forskarna varit
i den anglosaxiska virlden och Visteuropa. Av nagon orsak har intresset varit
mindre i Sverige, dven om den svenska handelsflottans modernisering och tillvixt
var relativt snabb. Dirfér var det sirskilt glidjande att ett sjofartshistoriskt
forskningsprojekt startades i Géteborg vid mitten av 1ggo-talet. Som det forsta
konkreta resultatet av projektet utkom i januari 2001 Berit Larssons doktorsav-
handling om den svenska linjesjéfartens utveckling fran 18go till 1925.

Tidsavgrinsningen antyder att avhandlingen behandlar en sirskilt intressant
fas i den svenska sjéfartens historia, nimligen tillkomsten av transocean linjetra-
fik. Undertiteln pa sjilva boken saknar dock ett viktigt ord, "transoceana”. Utan
detta ord blir uttrycket: "linjesjofartens framvixt” nigot missvisande — ldsaren
kan lockas tro att avhandlingen behandlar utvecklingen av hela den svenska linje-
sjofarten. I sjilva verket koncentrerar sig férfattaren avsiktligt till endast de fem
nya transoceana linjer eller rederier, nimligen Transatlantic, Nordstjernan, Sven-
ska Ostasiatiska Kompaniet, Svenska Amerika-Mexiko Linjen och Sverige-Norda-
merika, vilka grundades mellan 19o4 och 1915. Linjesjofart inom Ostersjén och
pa europeiska farvatten hade idkats av svenska rederier sedan 1850-talet; alltsa
handlar inte avhandlingen egentligen om framvixten av linjesjofarten utan om
framvixten av en speciell sorts linjesjofart.

Undertiteln antyder att denna linjesjofarts framvixt skedde under en viss pa-
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verkan av staten och industrialiseringen. Atminstone delvis kan dessa svenska
linjer anses som resultat av en malmedveten sjéfartspolitik som utvecklades un-
der 18go-talet i en nymerkantilistisk anda och stéddes med statliga subventioner.
Grundidén var uppenbarligen att sjofarten kunde bidra till att utveckla nya
marknader f6r den svenska industrin; med andra ord trodde man att handeln f6l-
jer flaggan”, som det ofta uttrycktes. Belysande fér tidsandan var att det samti-
digt diskuterades om dven Sverige borde forsoka skaffa sig kolonier. Industrialise-
ringen anknyts till sjofarten ockséa pa ett annat sitt. Forfattaren har som ett slags
referensram antagit att sjéfartens modernisering var en del av industrialiserings-
processen, och hon hivdar att sjéfartens utveckling i Sverige slipande efter jim-
fért med den moderna industrins tillvixt.

Forfattaren utgar fran foljande grundliggande fragor i sin avhandling:

— Vilken debatt fordes i Sverige kring sekelskiftet 19oo angaende inrittandet av
transoceana linjer och eventuella statliga subventioner till dessa?

— Vad gjorde staten for att paskynda utvecklingen av svensk transocean linjesjo-
fart?

— Hur forhéll sig svensk linjesjofart till det internationella institutionella ram-
verket?

— Hur utvecklades svensk linjesjéfart ekonomiskt under perioden fram till 19257

— Vilken betydelse kan de statliga subventionerna tillmitas for linjesjofartens
etablering i Sverige?

Av dessa fragor har den forsta behandlats snarast som en inledning till temat i
kapitlet "Nationella férutsittningar”’, medan den andra blir mera ingdende besva-
rad for varje rederi i avhandlingens huvudkapitel "De svenska linjerederierna
1904-1925". Den tredje dgnas inte nigon systematisk diskussion, men detta hade
i sjilva verket varit ritt svart da sa litet 4n s linge skrivits om den svenska sjéfar-
tens generella utveckling. Visst dr det uppenbart att férfattaren dven hir har
tankt frimst pa den transoceana linjetrafikens villkor, men dven fér dess vidkom-
mande finns ganska litet forskning om det aktuella liget pa de internationella
fraktmarknaderna.

Den egentliga tyngdpunkten i avhandlingen ligger inom de tva sista fragornas
omrade. Berit Larsson har forst och framst drivit omfattande primérstudium i de
berérda rederiernas arkiv och hon presenterar en ganska detaljerad beskrivning
fér vart och ett, bade betriffande bildandet av rederierna och deras fartygsan-
skaffningar. Likasa beskrivs trafiken pa olika linjer samt deras anslutning till rele-
vanta konferenser, d v s fraktkarteller. Tyvirr har nirmare uppgift om lasternas
beskaffenhet endast funnits fér tva linjer, Transatlantic och Ostasiat, vilket be-
grinsar mojligheterna till en mera djupgaende analys pa makronivan.

Beskrivningen kompletteras med en ekonomisk analys av de fem rederiernas
forsta ar. Utgaende fran vil etablerade moderna féretagsekonomiska mattstockar
har forfattaren analyserat rederiernas likviditet, soliditet och rintabilitet eller
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l6nsamhet under deras etablerings- och konsolideringsar. Ett av de viktigaste re-
sultaten #r att subventionernas roll var mycket stor, kanske avgdrande, under eta-
bleringsaren, men senare, da trafiken vixte, blev de mindre viktiga. Ett annat,
inte ovintat, resultat var att dessa rederier under krigsaren var mycket 16n-
samma, precis som den svenska sjofarten blomstrade under 1700-talet da stora
sjomakter var i krig. Man kunde uttrycka det sa att kriget hjilpte dessa rederier
lika mycket som statens subventioner. Senare, under 1920-talet, producerade de
diremot en ganska medelmattig rinta pa kapitalet.

Det ir lite férvanande att den aspekt som dven ndmns i bokens huvudtitel,
nimligen de transoceana linjernas betydelse fér den svenska exporten, dgnas be-
tydligt mindre uppmairksamhet dn rederiernas ekonomi — avsnittet om Sveriges
handel med transoceana linder dr endast tva sidor langt, och éven analysen av de
svenska fartygens roll pa transoceana destinationer ir ganska knapp. Delvis beror
det pa ovannimnda faktum, att data om laster och frakter endast finns for tva
rederier. Dock hade det varit méijligt att dra nagra slutsatser tack vare t ex de
grafer forfattaren presenterar i texten samt de data som finns i tabellbilagan,
fraimst andelen svensk tonnage och fraktintikter i trafiken mellan Sverige och re-
levanta transoceana destinationer.

Som en sammanfattning kan man konstatera att Berit Larsson pa basen av ett
brett och primirt faktaunderlag har astadkommit en saklig beskrivning av en
bransch som ofta berémts som en spjutspets inom svensk sjéfart. Aven om arbe-
tet anknyts till en timligen bred ekonomisk-politisk referensram, stannar dock
sjilva analysen niarmast pa den foretagsekonomiska nivan. Aven om en pedantisk
ldsare inte kan lata bli att notera ett antal smafel och lapsusar i texten ar avhand-
lingen ett sunt och hederligt arbete, som sikert kommer att bli av virde for
sjofartsforskningen i framtiden.
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